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Inledning

I Falkopings kommun bor cirka 33 000 personer (2023). Av dessa bor 75 % 1
titorterna och 25 % pa landsbygden. Falkdping d4r kommunens huvudort dir
hilften av kommunens invanare bor och en stor del av de storre arbets-
platserna, samhaillsservice, kultur, néringsliv och fritidsaktiviteter 4r samlade.
I de mindre titorterna finns forskolor, skolor, ndgon storre arbetsplats och pa
vissa orter en del ndringar som livsmedelsbutik.

I Trafikstrategi for Falkopings kommun (2022) fastslds Overgripande att
tillgdngligheten med bil 4r god i kommunen men att det finns forbéttrings-
potential for dvriga trafikslag. Strategin pekar pé att fokus for kommunens
insatser darfor ska laggas pa att skapa lika goda forutsittningar for hallbara
resor som kollektivtrafik, gdng och cykel for att jimna ut spelplanen.

Falkopings kommuns Klimatstrategi 2021-2030 tar sikte pa att kommunen
ska vara fossilfritt och klimatneutralt 2030. Ett fokusomrade i strategin ar
Hallbara transporter med delomradet Klimatsmart vardagsresande dar fler
véljer gdng, cykel eller kollektivt. Hir anges bland annat att “’fysisk planering
ska gynna gang och cykling inom och mellan Falk&pings kommuns orter”, att
“kommunens insatser for cykling ska maétas och foljas upp for stindig
forbéttring” samt att "kommunens anstillda i sa stor utstrackning som mojligt
ska anvénda héllbara transportmedel 1 tjdnsten”.

Kommunens Klimatstyrande mdtes- och resepolicy dr dven den i linje med
Klimatstrategin. Hir uppmuntras till ’klimatsmarta pendlingsresor till och
fran arbetet”.

Géng- och cykelplan for Falkpings kommuns titorter bygger vidare pa bade
Klimatstrategin och Trafikstrategin genom att presentera forslag pa konkreta
insatser for genomforande. Foreslagna dtgérder for Gang- och cykelplan for
Falkopings kommuns tdtorter utgér fran fyra temaomraden:

b, o
3. Gang- och cykelframjande atgarder

[]ilj] 4. Uppfoljning och métning

Figur 1 Gang- och cykelplanens fyra temaomraden
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Sarskilt fokus ligger pa Infrastruktur och Drift och underhall men Falkopings
kommun uppmuntras dven att arbeta med Beteendepaverkande dtgirder likvél
som Uppfoljning och métning.

Gang- och cykelplan for Falkdpings kommuns titorter har tagits fram av
Koucky & Partners pa uppdrag av Falkopings kommun.

Syfte och mal

Det 6vergripande syftet med géng- och cykelplanen &r att den ska ligga till
grund vid fortsatta satsningar for att gora gang och cykel mer tillgéngligt,
attraktivt och sikert for fler.

Mer konkret syftar gang- och cykelplanen till att férenkla genomforandet av
insatser som frdmjar aktiva resor. Planen visar bland annat saknade ldnkar 1
ging- och cykelbanenitet, insatser och arbetssétt for drift och underhéll samt
beteendepéaverkande insatser. Vidare uppmuntras arbetssitt for att méta och
folja genomforda insatser.

Avgransningar

Gang- och cykelplan for Falkopings kommuns titorter giller Falkopings
kommuns téitorter d& géng och cykel pa landsbygden behandlas i den
Nyttjandepotentialstudie som finns framtagen. Atgirderna foreslds for det
kommunala vignitet. I de fall statlig eller enskild vig berors framgér detta
men det ligger da inte inom kommunens mandat att besluta om eller att utféra
en atgird. Strackorna har tagits med 1 syfte att belysa att det finns viktiga
kopplingar mellan de kommunala gatorna, gang- och cykelbanorna.
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Forutsattningar - Falkopings kommuns
tatorter

Resvanor — nulage och potential

Hosten 2017 genomfordes en resvaneundersdkning i Falkopings kommun'.
Undersokningen (figur 2) visade att 71 % av alla resor gjordes med bil {6t
av 12 % till fots, 6 % med buss, 5 % med cykel och 4 % med tdg. Av de
kortare resorna, upp till fem kilometer, utfors 64 % med bil, f6ljt av gang
24%, cykel 9 % och buss 3 %.

Féardmedelsfordelning
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Bil Géng Cykel Buss Tég

® Samtliga resor Resor <5 km

Figur 2 Fardmedelsfordelning Falkdpings kommun (RVU, 2017) for samtliga resor och resor under
fem kilometer.

Fardmedelsfordelningen frén den senast genomforda resvaneundersdkningen
(figur 3) kan jamforas med resultatet av den potentialstudie for cykling som
Vistra Gotalandsregionen genomforde 2023 Studien visar potentialen for
hur ménga av invanarna som nér sin arbetsplats eller sin gymnasieutbildning
pé cykel inom 15, 30 respektive 45 minuter. For Falkoping visar studien att
cirka 35 % av dem som arbetar och cirka 44 % av gymnasieeleverna nér sin
malpunkt inom 15 minuters cykling. Studien visar ocksa att cirka 75 % av
grundskoleeleverna 1 Falkopings kommun bor inom fem kilometer till sin
skola, vilket dr inom ett acceptabelt avstdnd for bdde gang och cykel.

! Koucky & Partners (2018) Resvaneundersokning i Falkdpings kommun — Hosten 2017
2 Vistra Gotalandsregionen (2023) Potentialstudie for cykling

6 (43)



Andel med cykelavstind till arbete/utbildning

Anstillda

Gymnasieelever
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H15min @30min 45 min

Figur 3 Andel anstéllda och gymnasieelever fordelat pa 15, 30 och 45 minuters cykelavstand till sin
arbetsplats respektive skola

I samtliga tétorter ar forutsdttningarna och potentialen for dkad géng och
cykling goda, inte minst bland barn och unga till skola eller for motion och
fritidsresor. For FalkOpings tdtort samt stationssamhéllena Stenstorp och
Floby bedoms géng och cykelresor dven ha stor potential att utgora en aktiv
del av kombinationsresande med kollektiva resor.

Trafiksakerhet for fotgangare och cyklister

Strada® visar rent faktiska olyckor for Falkdpings kommun och tydliggdr
omfattning och dterkommande olyckstyper. Hér finns statistik for olyckor dér
fotgéngare eller cyklister varit inblandade de senaste tio dren.

Aldersménster skadade fotgingare & cyklister (2014-2023)
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Figur 4 Antal skadade fotgdngare och cyklister utifran aldersgrupper

3 Utdrag ur Strada (2024-09-26) innehaller olycksstatistik for dren 2014 - 2023
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https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/olycksstatistik/om-strada/

Som diagrammet ovan visar Okar antalet skadade fotgdngare med aldern,
ungefir 40 % av alla skadade fotgingare ar 6ver 65 ar. Statistiken visar ocksa
att barn mellan 7 - 14 &r mer 4n andra aldersgrupper ar inblandande 1 cykel-
olyckor. Denna aldersgrupp utgor 23 % av andelen skadade cyklister.

Singelolyckor bland fotgingare &dr den klart vanligaste inrapporterade
olyckstypen foljt av singelolyckor for cyklister. Sett till ndr under éret olyckor
for fotgéngare respektive cyklister sker visas i figur 6 och 7 nedan. Hér visas
dven antalet olyckor kategoriserade som halkolyckor bland fotgéngare och
for cyklister visas antalet olyckor som kopplas till sno, is, 16v och grus.

Singelolyckor fotgéingare (2014-2023)
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Figur 5 Singelolyckor bland fotgdngare fordelat pa manad samt antal halkolyckor

Som figur 6 visar ér det for fotgéngare en kraftig 6kning av halkolyckor under
vinterménaderna december, januari, februari och mars. Ovriga olyckor &r
relativt jamnt fordelade Over dret. For cyklister okar antalet olyckor under
sommarhalvaret vilket kan hirledas till ett vanligtvis Okat cyklande i
jamforelse med vinterhalvéret. Olyckor bland cyklisterna som beror pa snd,
1s, 16v och rullgrus kan nedan ses 6ka under hdsten, 6ver vintern samt en bit
in pd véren.
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Singelolyckor cyklister (2014-2023)

Antal olyckor
&
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mOvrigt = Sng, Is, Lov, Rullgrus

Figur 6 Singelolyckor bland cyklister fordelat pd ménad samt antal olyckor som beror pa snd, is, 16v
och rullgrus

Fotgéngare och cyklister dr ocksa framst representerade i allvarliga olyckor.
Gillande olyckor mellan motorfordon och fotgéingare visar statistiken totalt
37 inrapporterade olyckor, respektive totalt 35 inrapporterade olyckor mellan
cyklister och motorfordon. De senaste tio aren (2014-2023) ger det ett snitt
pa cirka sju olyckor per ar mellan oskyddade trafikanter och motorfordon.

Motortrafikens hastigheter spelar en stor roll for utfallet av olyckor vid en
kollision med cyklister eller fotgéingare. Hogre hastigheter okar risken for
allvarliga eller till och med dddliga olyckor. Léga hastigheter ger l4gre krock-
vald och skapar béttre forutsittningar for samspel mellan trafikanter. En
tydlig, logisk och trafiksdker infrastruktur dr darfor viktigt. Det handlar har
om lagre hastigheter i1 blandtrafik eller att separera de oskyddade trafikanterna
frdn motortrafiken nér det inte & mojligt med 14ga hastigheter, bada 1
kombination med en trafiksdker utformningen av korsningar och passager.

Vanlig hastighet for en fotgéngare &r cirka 5-7 kilometer per timme och for
en cyklist 15-20 kilometer per timme varfor det samtidigt kan vara relevant
att separera fotgéngare fran cyklister i vissa fall. I omraden med gédgata eller
gangfartsomrade ar det viktigt att fotgdngares hastigheter och forutsittningar
respekteras. Separering mellan fotgdngare och cyklister kan vara relevant dér
manga ror sig som exempelvis vid skolor eller pd platser med relativt hoga
hastigheter for cyklister som exempelvis i nedfoérsbackar och i1 kurvor med
skymd sikt.

Vad giller singelolyckor bland fotgéingare och cyklister far drift och underhall
en avgorande betydelse. Halkbekdmpning likvédl som renhallning och en bra
beldggning ar viktiga faktorer d& ménga av singelolyckorna beror pa just
halka pd grund av is, rullgrus och blota 16v eller hélor 1 beldggningen.
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Effekter av 6kad gang och cykel

Enligt Folkhilsomyndigheten* har den 6kande anviindningen av motordrivna
transportsitt tillsammans med mer stillasittande under arbetstid och fritid
samt den digitala utvecklingen kraftigt dndrat ménniskor rorelsemonster.
Stillasittande, badde bland unga och vuxna, &r ett av véara stora folkhélso-
problem som medfort att férekomsten av sjukdomar som typ 2-diabetes, hjért-
och kirlsjukdomar och flera vanliga cancerformer okar.

Folkhdlsomyndigheten menar att hur aktiva ménniskor &r péverkas av
”forutsittningar i vardagen utifran den fysiska, sociala och kulturella miljon
samt socioekonomiska resurser”. For att minska stillasittande och dka fysisk
aktivitet kravs darfor ett ldngsiktigt arbete med att skapa miljoer och
samhéllen dir aktivt resande, som géng och cykel, & mojligt och attraktivt
for minga. Okad géng och cykel kan bidra till flera positiva aspekter bade for
individen och for samhéllsutvecklingen:

Forbdttrad hilsa e

Aktiva resor ger goda

hélsoeffekter for individen och
pa samhillsniva samt bidrar
positivt till den fysiska sévél
som den psykiska hélsan

Ldgre bullernivder

Farre motoriserade resor bidrar
till 1agre bullernivéer och mer
attraktiva miljoer

Okad trafiksiikerhet

Fler som gar och cyklar 6kar
oskyddade trafikanters synlighet
och dirmed trafiksidkerheten

Mer gang och cykel och farre
resor med motoriserade fordon
minskar utsldppen och bidrar till
bittre luftkvalitet

Okad trygghet

Nér fler gar och cyklar 6kar den
upplevda tryggheten pa en plats
eller langst ett strak

Okad sjiilvstindighet

Maojligheter till aktiva resor for
unga, vuxna savél som dldre kan
ge en positiv sjidlvkénsla och
okad sjalvstiandighet

Figur 7 Positiva aspekter av 6kad gang och cykel

4 Folkhilsomyndigheten (2023) Fysisk aktivitet och stillasittande
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https://www.folkhalsomyndigheten.se/livsvillkor-levnadsvanor/mat-fysisk-aktivitet-overvikt-och-fetma/fysisk-aktivitet-och-stillasittande/

Kvalitetsaspekter for gang och cykel

Kvalitetsaspekter for gdng och cykel ér viktiga att ta 1 beaktning. For att skapa
bra forutsittningar for fotgingare och cyklister kravs att de ska uppleva att
det &r 14tt och tryggt att gd och cykla. Attraktiva miljoer dr exempel pd andra
kvaliteter som kan bidra. Kvalitetsaspekter vid planering och genomforande:

Tillginglighet

Ett ssmmanhéngande véignat ger
hog tillgdnglighet samt skapar
nérhet till malpunkter i det direkta
ndromradet sévél som inom ett
storre omrade

Komfort och bekvimlighet

Innebar underlag av hog kvalite

utan nivaskillnader eller andra
barridrer

Trygghet
Uppnas genom hog orienterbarhet
och synlighet samt att gang- och
cykelbanendtet ar vl belyst och

gér pa platser med hog social
ndrvaro

Figur 8 Kvalitetsaspekter for gang- och cykel

Framkomlighet och genhet

En finmaskig infrastruktur utan
onddiga omvégar eller stopp som
ar planerat utifran fotgdngare och

cyklisters forutsattningar

Trafiksdiikerhet

Uppnas bland annat genom
separering mellan trafikslag samt
laga hastigheter

Variation och utormning

Innebar att gang- och
cykelbanenitet gar genom
varierade, intressanta och
inbjudande stadsstrukturer

Négot som skiljer fotgdngare och cyklister at, dr den senares behov av att
kunna parkera sin cykel. Cykelparkeringar som &r placerad nira mélpunkten
och som mojliggor en séker parkering ér saledes viktigt for cyklister.
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Gang- och cykelplan — atgardsforslag

I féljande kapitel presenteras forslag pa konkreta atgérder for gang och cykel
i Falképings kommun. Atgirderna utgr frin foljande fyra temaomraden:

[I] 3. Beteendepaverkande atgiarder

[]E] 4. Uppfoljning och méitning

Figur 9 Gang- och cykelplanens fyra temaomréden

Infrastruktur

Anger atgirdsforslag och utbyggnadsobjekt som nya ging- och cykelbanor,
kvalitetshdjning av befintliga strék och cykelparkering.

Ansvar: Park- och gatuavdelningen.
Drift och underhall

Lyfter atgérder som kan genomfGras for att bibehalla en hog kvalité av
infrastrukturen Gver tid.

Ansvar: Park- och gatuavdelningen.
Géng- och cykelfrimjande atgéirder

Pekar ut atgiarder som kan genomforas for att kortsiktigt och dver tid paverka
resvanor genom att pavisa de goda mdjligheterna till aktiva resor.

Ansvar: Utveckling i samverkan med 6vriga forvaltningar utifran malgrupp.
Uppfoljning och miitning

Listar och beskriver atgirder som syftar till att folja utvecklingen av
genomforda atgdrder over tid, utvecklingen av andelen géng- och cykling och
ger forslag pa hur informationen kan sammanstéllas.

Ansvar: Park-och gatuavdelningen och Utveckling.
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Temaomrade 1: Infrastruktur

I detta kapitel presenteras forslag for utbyggnad av nya gang- och cykelbanor
eller dndrad utformning for lagre hastighet i blandtrafik likvél som forslag pa
kvalitetshojning av befintliga strak. Detta giller bade Falkopings tdtort och
de Ovriga téitorterna. Kapitlet innehaller ocksa forslag pa atgérder for siker
cykelparkering. Atgirderna som foreslas utgar frin en sammanvigning av:

o Befintlig infrastruktur

e Potential for cykling enligt Vistra Gotalands potentialstudie for
cykling

e Genomforda faltstudier

e Genomford digital medborgarenkit

e GIS-analys over kortaste vigen till viktiga mélpunkter

De forslag som presenteras visar saknade lankar for sammanhéngande strak
dér trafiksidkerhet for oskyddade trafikanter prioriteras. Linkarna utgor ett
underlag for vidare arbete och fordjupade studier av vad som dr mojligt att
genomfora och vilket behov av exakta 16sningar som kan finnas. Atgirderna
har prioriterats med gron farg for objekt som tas in i gang- och cykelplanen
medan objekt med gul farg endast finns med for att visa vart ytterligare behov
finns, men, som ldggs pa framtiden. Eventuella forslag pa statlig eller enskild
véig rangordnas inte (vit) d& kommunen saknar mandat att besluta om dessa
atgérder.

De utpekade utbyggnadsobjekten dr inte tidsatta och det dr viktigt att fastsla
att det kan uppsta ytterligare eller andra behov av utbyggnad av gang- och
cykelinfrastruktur i kommunen som inte presenteras i denna plan. Det kan
ocksé uppkomma goda mojligheter att genomfora atgarder i andra samman-
hang som i samband med andra vigarbeten, VA-projekt, utbyggnad eller
ombyggnad av kommunala verksamheter.

De kostnader som finns angivna dr endast grovt uppskattade for att ge en
uppfattning om storleksordningen pa atgdrderna. Den uppskattade kostnaden
pa 5 500 kr/meter som anvénds i tabellerna utgar fran anldggande av en 3,5
meter bred gidng- och cykelbana med belysning. Andra atgdrder kan vara
aktuella dir det inte 4r mgjligt eller motiverat med en gang- och cykelbana,
sdsom hastighetsddmpande dtgérder 1 form av avsmalningar, farthinder eller
reflexpollare. Dessa atgérder kan innebéra en betydligt lagre investerings-
kostnad, men, som dndd innebdr okad trafiksdkerhet for fotgéngare och
cyklister i blandtrafik. Kostnader 6kar ocksa over tid, ju ldngre tid som hinner
16pa innan dtgdrderna utfors desto mindre realistiska dr de kostnader som
anges. Uppskattade kostnader gors endast pa saknade ldnkar ddr kommunen
ar vaghallare.
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Utpekade korsningar med atgérdsbehov dr markerade 1 kartorna men beskrivs
inte ytterligare. Dessa atgirder kommer att lyftas in och hanteras i arbetet med
framtagandet av en Trafiksdkerhetsplan.

Befintligt gang- och cykelbanenat — Falkopings tatort

Det befintliga gdng- och cykelbanenitet binder ihop stadens olika delar och
utgdr en god grund for vidare insatser for att fa fler att gd och cykla. Av totalt
119 kilometer cykelinfrastruktur i Falkopings kommun &dr kommunen
véghallare for 106 kilometer och Trafikverket for 13 kilometer. Tétorten ar
cirka fem kilometer fran nord till syd och fran st till vést.

Det befintliga gdng- och cykelbanenitet visas i bilden nedan.
Falkoping

GC-nét

/| m=— Gang- och cykelbana
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. —
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; (L Grundskola
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/ 5 < . Stadshuset il akola
/ ¥ .Grundskola ‘A - INE dﬁk |
>, Symn rundskola
-/ w S ymnasigm L

Karta 1 Befintlig infrastruktur - Falkping
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Nedan syns exempel frin befintlig infrastruktur f6r gang och cykel.

Bild 1 t.v. visar Danska Vigen. Bild 2 t.h. visar Visterdngsgatan (foto, M. Vingren)
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Atgirdsforslag gang och cykelbanenit — Falkdpings
tatort

Bilden nedan visar befintligt géng- och cykelbanenidt med foreslagna
utbyggnadsobjekt for Falkopings tatort (objekten beskrivs i tabell 1)

Falkoping
GC-nat
/| === Gang- och cykelbana
| Atgardsforslag
== Saknade lankar
e Kvalitetshojning

@ Platsatgarder

Gz Stadshuset Ny +
- Gru dskola
» < TGrundskola .‘ ;
o GrundskKola
¢ * 7
= .
|\ Yy A RN
it OTA )
Stora Torgetp @. l’,
~
GrundsKolagl '/
‘ ~/p l
/ \
Alleberg Center
Karta 2 Befintlig Infrastruktur samt utpekade atgérdsforslag — Falkoping
ID | Gata/striicka Lingd Atgirdsbehov Kostnad Prio
(m) (5500 t.kr/m)
A | Bergsliden 255 Separerad GC-bana 1402 500
B | Jarnvégsgatan 200 Separerad GC-bana 1 100 000
C | Hemmingsgatan | 130 Separerad GC-bana 715 000
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Parkgatan 280 Separerad GC-bana eller andra, 1 540 000
hastighetssédnkande atgirder

Vasagatan 550 Separerad GC-bana eller andra, 3025 000
hastighetssinkande atgérder

Aspingsvigen 150 Separerad GC-bana 825 000

Odengatan 525 Separerad GC-bana 2 887 000

Hjelmarsrors- 160 Separerad GC-bana 880 000

gatan

Storgatan 185 Separerad GC-bana eller andra, 1017 500
hastighetssinkande atgérder

Ostertullsgatan 350 Kvalitetshojning av befintligt strak 1 925 000

Gudhemsvéigen | 330 Separerad GC-bana 1 815000

Mossebergs- 330 Kvalitetshojning av befintligt strak 1 815000

gatan

Daléngatan 220 Separerad GC-bana 1210 000

Gronelunds- 200 Separerad GC-bana 1 100 000

gatan

Allebergsvigen | 170 Separerad GC-bana 935 000

Hwassgatan 360 Separerad GC-bana 1 980 000

Midfalegatan 870 Kvalitetshdjning av befintligt strak 4 785 000

Slatterviagen 45 Separerad GC-bana 247 500

Kapellsgatan 230 Separerad GC-bana eller andra, 1265 000
hastighetssénkande atgérder

Bengt Heljes- 255 Separerad GC-bana 1402 500

gatan

Sankt 180 Separerad GC-bana 990 000

Olofsgatan

Fogdegatan 230 Separerad GC-bana 2 500 000
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Tabell 1 Utpekade saknade ldnkar med lédngd, atgardsbehov, kostnad samt prioritet — Falkdping




Atgardsforslag gang och cykelbanenit — 6vriga orter

Nedan listas atgirdsforslag for 6vriga orter.

Stenstorp

Karta 3 visar befintligt gang- och cykelbanenét, viktiga malpunkter samt

atgirdsforslag for utbyggnad.

Grundska/a.

Karta 3 Befintlig infrastruktur samt utpekade atgérdsforslag - Stenstorp

Stenstorp
GC-nét

=== Gangbana
Atgiérdsforslag
we= Saknade lénkar
w—— Kvalitetshdjning
@ Platsatgarder

wem G3ng- och cykelbana

ID Gata/striacka Lingd Atgirdsbehov Kostnad Prio
(m) (5500 t.kr/m)
A Jarnvigsgatan/ 940 OBS: Statlig vdg — ingen étgérd - -
Brunnhemsvégen Endast gdngbana idag

B Hogalidsgatan 1000 Separerad GC-bana eller 5500 000
hastighetssénkande atgarder

C Rédhusgatan 280 OBS: Statlig vig — ingen dtgdrd - -
Endast gdngbana idag

D Hantverkaregatan | 750 OBS: Statlig vig — ingen dtgdrd - -
Behov av kvalitetshojning av
befintligt strak

E Hopagrind 110 Hastighetsséinkande atgdrder och 605 000
arbeten for att skapa god sikt

F Slingvigen 610 Separerad GC-bana eller andra, 3355000
hastighetssdnkande atgérder

Tabell 2 Utpekade saknade lankar med langd, atgardsbehov, kostnad samt prioritet - Stenstorp
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Floby

Nedan visas befintligt gdng- och cykelbanenit, viktiga mélpunkter samt
atgirdsforslag for utbyggnad.

.Fc')'rskola

Karta 4 Befintlig infrastruktur samt utpekade atgérdsforslag - Floby

Floby
GC-nat

Atgirdsforslag
m— Saknade lankar
@ Platsatgarder

me= 33ng- och cykelbana

ID | Gata/striacka Lingd Atgirdsbehov Kostnad (5500 | Prio
(m) t.kr/m)
A Sorbyvigen 1040 OBS: Statlig vig — ingen atgdrd - -
Idag gédngbana
B | Kdpmansgatan 180 OBS: Statlig vig — ingen dtgdrd - -
Idag gangbana
C | Kapellgatan, 880 Separerad GC-bana eller hastighets- | 4 840 000
Alriks vig sdnkande atgérder
D | Smaltebacks- 150 Separerad GC-bana eller hastighets- | 825 000
vigen sankande atgérder
E | Volvogatan 85 Separerad GC 467 500
F Parkgatan 760 Hastighetssidnkande atgérder 4180 000
G | Centralgatan 210 Hastighetssdnkande atgérder 1 155 000
H | Kungsgatan 250 Separerad GC-bana eller hastighets- | 1 375 000
sankande atgérder
I Hisslebergs- 130 Separerad GC-bana eller hastighets- | 715 000
gatan sankande atgérder

Tabell 3 Utpekade saknade lankar med lidngd, atgardsbehov, kostnad samt prioritet - Floby
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Kinnarp-Slutarp

Nedan visas befintligt gdng- och cykelbanenit, viktiga mélpunkter samt
atgirdsforslag for utbyggnad.

Kinnarp - Slutarp
GC-nét
= (G&Nng- och cykelbana
=== (Gangbana
Atgérdsforslag
= Saknade l&nkar

@ Platsatgarder

Grundskola.u

Karta 5 Befintlig infrastruktur samt utpekade atgérdsforslag — Kinnarp-Slutarp

ID | Gata/stricka Lingd Atgiirdsbehov Kostnad Prio
(m) (5500 t.kr/m)
A | Backagatan 310 Hastighetssidnkande atgérder 1705 000
B | Odegardsvigen, 360 Hastighetssidnkande atgérder 1 980 000
Gérdesgatan

C | Dalgatan 80 Hastighetssdnkande atgérder 440 000

D | Fastarpsgatan 210 Hastighetssénkande atgérder 1 155 000

E | Nygatan 120 Hastighetssénkande atgérder 660 000

F Paradgatan 140 Obs: Statlig vig. Endast gang - -
idag.

G | Paradgatan 170 Separerad GC-bana eller 935 000
hastighetssénkande atgérder

Tabell 4 Utpekade saknade ldnkar med léngd, atgirdsbehov, kostnad samt prioritet — Kinnarp-Slutarp
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Asarp

Nedan visas befintligt gdng- och cykelbanenit, viktiga mélpunkter samt
atgirdsforslag for utbyggnad.

Asarp
GC-nét
=== (33ng- och cykelbana
—— Cykelfalt
Atgérdsforslag
= Saknade l&nkar

@ Platsatgarder

For ko,a./.Gmndskola

+

Karta 6 Befintlig infrastruktur samt utpekade atgirdsforslag - Asarp

ID Gata/stricka Lingd | Atgirdsbehov Kostnad Prio
(m) (5500 t.kr/m)

A Jarnvigsgatan, 360 Separerad GC-bana eller 1 980 000
Redviégsgatan hastighetssidnkande atgarder

B Loéviangsgatan, 360 Hastighetssidnkaden atgérder 1 980 000
Bjorkgatan,

C Idrottsgatan, Karl- 510 Hastighetssidnkaden atgérder 2 805 000
Johans Grénd

Tabell 5 Utpekade saknade linkar med lingd, atgirdsbehov, kostnad samt prioritet - Asarp
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Vartofta

Nedan visas befintligt gdng- och cykelbanenit, viktiga mélpunkter samt
atgirdsforslag for utbyggnad.

Vartofta
GC-nét
= (G&Nng- och cykelbana
=== (Gangbana
Atgérdsforslag
= Saknade l&nkar

@ Platsatgarder

D

1
Gruntiskola® :'
&

Karta 7 Befintlig infrastruktur samt utpekade atgédrdsforslag - Vartofta

ID | Gata/stricka | Langd Atgiirdsbehov Kostnad Prio
(m) (5500 t.kr/m)
A | Idrottsgatan 310 Separerad GC-bana eller 1705 000
hastighetssidnkande atgarder
B | Skolgatan 340 Hastighetssidnkande atgérder 1 870 000
C | Smedjegatan 380 Hastighetsénkande atgérder 2 090 000
D | Lidgatan 220 Separerad GC-bana eller 1210 000

hastighetssénkande atgérder

Tabell 6 Utpekade saknade lankar med ldngd, atgiardsbehov, kostnad samt prioritet - Vartofta
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Torbjorntorp

Nedan visas befintligt gdng- och cykelbanenit, viktiga mélpunkter samt
atgirdsforslag for utbyggnad.

Vartofta
GC-nét
wes (33ng- och cykelbana
Atgirdsforslag
w= Saknade lankar
@ Platsatgarder

.Férsko/a

23

Karta 8 Befintlig infrastruktur samt utpekade atgérdsforslag - Torbjorntorp

ID Gata/stricka Lingd Atgiirdsbehov Kostnad Prio
(m) (5500 t.kr/m)
A Gamla 200 OBS: statlig viig — ingen dtgdrd | - -
Skovdevigen Idag jord/grus
B Tvérvigen, 400 Hastighetssidnkande atgérder 2200 000
Smedjevigen

Tabell 7 Utpekade saknade lankar med lédngd, atgardsbehov, kostnad samt prioritet - Torbjorntorp
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Gudhem

Nedan visas befintligt gdng- och cykelbanenit, viktiga mélpunkter samt
atgirdsforslag for utbyggnad.

Gudhem
GC-nét
Forskola wes 330g- 0Ch Cykelbana
e Atgérdsforslag
w— Saknade lankar

®Grundskola

@ Platsatgarder
®
Karta 9 Befintlig infrastruktur samt utpekade atgardsforslag - Gudhem
ID Gata/stricka Lingd Atgiirdsbehov Kostnad Prio
(m) (5500 t.kr/m)
A Klostervigen 540 Kvalitetshojning pa befintligt 500 000
strak (idag cykelfilt)
B Solhemsvégen, 200 Hastighetsédnkande atgard 1 100 000
Virjvigen

Tabell 8 Utpekade saknade lankar med ldngd, atgardsbehov, kostnad samt prioritet - Gudhem

24 (43)



Odensberg

Nedan visas befintligt gdng- och cykelbanenit, viktiga mélpunkter samt
atgirdsforslag for utbyggnad.

Odensberg
GC-nét

mes 33ng- och cykelbana
=== Gangbana
Atgérdsforslag

o 0rskola e Saknade lankar

@ Platsatgarder

.Grundskola

Karta 10 Befintlig infrastruktur samt utpekade atgéardsforslag - Odensberg

ID | Gata/stricka Lingd Atgirdsbehov Kostnad Prio
(m) (5500 t.kr/m)
A Valabergsvigen 50 OBS: Statlig vig. GC-bana eller | - -
gangbana.
B Kung Eriks vig 410 Separerad GC-bana eller 2 255000
hastighetssénkande atgarder

Tabell 9 Utpekade saknade lankar med ldngd, atgardsbehov, kostnad samt prioritet - Odensberg
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Kattilstorp
Nedan visas befintligt gdng- och cykelbanenit 1 Kéttilstorp.

o Orskola

Karta 11 Befintlig infrastruktur samt utpekade atgirdsforslag - Kéttilstorp

Kattilstorp
GC-nét
mms 33Ng- 0ch cykelbana
=== (Gangbana
Atgérdsﬁirslag
m Saknade lankar

@ Platsatgérder

ID Gata/stricka | Léingd (m) Atgiirdsbehov Kostnad Prio
(5500 t.kr/m)
A Storgatan 650 OBS: statlig vdg. Endast - -
géng idag. Vig bor 16sas in.

Tabell 10 Utpekade saknade ldnkar med langd, atgérdsbehov, kostnad samt prioritet - Kéttilstorp
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Broddetorp

Nedan visas befintligt gdng- och cykelbanenit, viktiga mélpunkter samt
atgirdsforslag for utbyggnad.

Broddetorp
GC-nit
mms 330g- 0ch cykelbana
+ Atgardsforslag
= Saknade lankar
@ Platsatgarder
Forskola
Grundskola
Karta 12 Befintlig infrastruktur samt utpekade atgérdsforslag - Broddetorp
ID Gata/striacka Lingd | Atgiirdsbehov Kostnad (5500 | Prio
(m) t.kr/m)
A Fjallakraviagen 120 Hastighetssénkande atgirder 660 000
B Falkopingsvégen 630 OBS: Statlig vig. Ingen GC- - -
infra idag. Vég bor 16sas in.
C Centrumvégen 200 Hastighetssiinkande atgarder 600 000

Tabell 11 Utpekade saknade ldnkar med ldangd, atgérdsbehov, kostnad samt prioritet - Broddetorp
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Cykelparkering

Idag finns en stor variation av cykelstéll 1 Falkdpings kommun. Allt frin
enklare framhjulstéll utan véderskydd till cykelstdll som mdjliggor siker
ramlsning till cykelgarage. Vid ny- och ombyggnation styrs behov av cykel-
parkering av Falkopings kommuns Parkeringspolicy och parkeringsnorm?.
Det stills idag inga krav pd kvalitet av cykelparkering 1 policyn.

I Falképings kommuns Teknisk Handbok® beskrivs typ och utformning av
cykelstdll som ska installeras av kommunen. Dessa typer av cykelstill
aterfinns pa méanga platser och visas i bilderna nedan.

Bild 3 t.v. cykelstillet Ellipse fran Hags. Bild 4 t.h. cykelstéllet Hook fran Blidsbergs mekaniska
(foto: M. Vingren)

Det finns platser i kommunen som inte har denna typ av still utan 1 stéllet ett
enkelt framhjulstéll utan mojlighet till ramldsning. Behov av cykelparkering
kan variera dir enklare cykelstéll bedoms tillrdckliga for kortare besok dagtid.
For ldngre besok och for parkering kvillar och dver natt dr ett minimikrav
mojligheten att 1asa fast cykelns ram.

Det édr ocksa viktigt att anpassa typ av stéll, placering och antal utifran
behovet vid specifik plats. I vissa fall 4r det ocksa relevant att viga in behovet
av viderskydd och forvaring. Vid storre kollektivtrafikknutpunkter och tag-
stationer ska det finnas goda mojligheter till att parkera sékert, nira entréer
och perronger samt i cykelgarage. Vid arbetsplatsen &r det kanske viktigare
med mojlighet att 18sa fast ramen och att kunna forvara sitt batteri sdkert.

Over tid kan behovet eller situationen ocksd fordndras, om skolor eller
kommunala verksamheter byggs om eller flyttas, varfor de cykelparkeringar
som finns behdver ses Over emellanat sé att de fortfarande fyller sin funktion.

5 Falkopings kommun (2018) Parkeringspolicy och parkeringsnorm Falkopings kommun
6 Falképings kommun (2024) Teknisk Handbok Park/Gata. Version 4 — 2024-09-01
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Atgardsforslag cykelparkering

I tabellen nedan listas och beskrivs atgéardsforslag som foreslas for cykel-

parkering:

Atgiird Beskrivning

Byta ut cykelstill Lopande byta ut enklare framhjulsstill mot cykelstéll
som mdjliggdr ramlésning

Utreda nya Utreda mojlighet till cykelgarage vid tdgstationerna i

cykelgarage Floby och Stenstorp samt ytterligare cykelgarage vid
resecentrum i Falkdping.

Beldggningsstudier Aterkommande genomfdra beldggningsstudier av

cykelparkering vid viktiga malpunkter (exempelvis
resecentrum, centrum, tagstationer, skolor).

Hantering av

Ta fram rutiner for hantering av cykelvrak och

cykelvrak Overgivna cyklar.

Lastcykelparkering Se 6ver mdjligheten att tillskapa sérskild parkering for
lasteyklar och cyklar med cykelkérror utifran plats-
och ytbehov samt lampliga cykelstill (som kan ldggas
till Teknisk Handbok).

Cykelparkeringstal Folja och utvdrdera cykelparkeringstal som krivs for
ny- och ombyggnation och vid behov revidera
Parkeringspolicy och parkeringsnorm.

Kvalitetsaspekter Ta fram kvalitetsaspekter gillande typ av cykelstéll,

cykelparkering placering, cc-métt med mera som tillagg till Teknisk

handbok.

Tabell 12 Atgirdsforslag cykelparkering
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Temaomrade 2: Drift och underhall

Hér presenteras atgirdsforslag for drift och underhall av kommunens géng-
och cykelbanenit. Vigledande for alla foreslagna dtgérder inom temaomradet
ar att de bidrar till ett mer tillgangligt, attraktivt, trafiksdkert och tryggt gdng-
och cykelbaneniit.

Drift och underhall av kommunens gang- och cykelbanor utgors idag av
l6pande insatser som beldggningsarbeten eller enstaka punktinsatser som
hantering av inkomna felanmélningar samt arlig snordjning, l6vborttagning
och upptagning av grus med mera.

Se bilaga 2 for kartor med befintligt prioriterat géng- och cykelbanenit {or
snordjning i Falkopings titort samt forslag pa prioriterade striackor for 6vriga
titorter. Forslagen for de Ovriga titorterna ska testas, utvirderas och kan
komma att forindras i framtiden. Aven om malet for snorojningen ir att
underlétta for gang och cykel innefattar den prioriterade snérdjningen i de
Ovriga tétorterna strackor bdde med och utan befintlig gang- och cykelbana.

Dar gang- och cykelbanor saknas kan kompletterande atgérder krévas for att
mojliggora en effektiv snordjning som exempelvis parkeringsforbud, sénkt
hastighet eller andra atgérder. Syftet med prioriterad snérdjning for gang och
cykel ar att skapa utpekade skolvigar med hogre standard under vintertid.

Atgardsforslag Drift och underhall

I tabellen nedan listas forslag pd dtgérder inom Drift och underhall av ging-
och cykelbaneniitet:

Atgird Beskrivning

Atgirda brister fran Under hosten 2024 genomfordes en

genomford kvalitetskontroll | kvalitetskontroll av befintligt gdng- och

(hosten 2024) cykelbanenét. Dokumenterade brister atgérdas
lopande.

Kvalitetskontroll Genomfora arlig eller aterkommande fysiska
kvalitetskontroller av befintligt gdng- och
cykelbanenit.

Lopande hantera synpunkter | Inkomna synpunkter via exempelvis felanmélan

och felanmaélan hanteras samt sammanstélls arligen for
utvérdering.
Beldggningsprogram Folja planen i beldggningsprogrammet.
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Minska halkolyckor

Genomfora fokuserade atgérder for minskade
halkolyckor (utifrén exempelvis Strada-data).

Intern utvérdering av kvalitet

Ta fram kontrollpunkter for den interna
utvérderingen av drift och underhallsinsatser
bade i egen regi och i upphandlade tjénster.

Test av sopsaltning

Genomfora test och utvirdering av sopsaltning
av ett eller tva kortare strék.

Leda om géng- och
cykeltrafik vid végarbeten

Oka fokus pa hur ging- och cykeltrafik leds
forbi avstiangningar vid exempelvis véigarbete.

Tabell 13 Atgirdsforslag drift och underhall
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Temaomrade 3: Gang- och cykelframjande
atgarder

For att 6ka andelen géng och cykel dr 6kad medvetenhet om mgjligheterna
till aktiva transporter viktigt. Det handlar om att synliggdra och marknadsfora
ging och cykel som tids- och kostnadseffektivt med hog framkomlighet,
komfort, sdkerhet eller att lyfta fram fordelen for bade hilsa och milj6. I sin
tur kan det paverka fler att vélja att g& och cykla.

Atgirdsforslag Gang- och cykelfrimjande atgarder

Forslag pa atgdrder finns i1 Bilaga 3 men nedan beskrivs Overgripande
kategorier och atgérdsforslag inom temaomrade Gang- och cykelfrimjande
atgarder:

* handlar om tydlig information eller konkreta
tips om gang- och cykling pad kommunens
hemsida sévél som att informera om
exempelvis kommande vigarbete

Informationsinsatser

* berdr genomforande av events, att vara
narvarande vid méassor och liknande samt
samverkan med interna eller externa
organisationer och dvriga privata aktorer

Dialog och samverkan

* dr genomforande av beteendepaverkande
kampanjer med riktade budskap (till sarskilda
malgrupper, efter livssituation eller arstid) med
syftet att marknadsfora gang och cykel

Riktad marknadsforing

* kan ske genom klimat- och energiradgivning,
genom mojlighet till "testa pa"-perioder for lan
av el- och lastcyklar eller trafik-/cykelkunskap
for elever

Utbildningsinsatser

« dr att pavisa mojligheter till gang och cykel
Platsspecifika atgdirder vid nybyggnation och vid installation av
cykelgarage eller ny cykelparkering

* dr exempelvis att uppmuntra att ga och cykla i
tjénst savil som till och fran arbetet genom
interna utmaningar eller uppf6ljning av
resepolicy

Interna dtgdrder

Figur 10 Kategorier och dvergripande atgérdsforslag — gang- och cykelfrdmjande atgérder
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Temaomrade 4: Uppfdljning och matning

Uppf6ljning och métning berdr arbetssitt och metoder som kan genomforas
for att mita och folja effekter av genomforda atgérder eller for att undersoka
och analysera exempelvis nojdhet eller resvanor.

Uppfoljning och mitning som genomfors dver tid ger viktig kunskap kring
trender och utveckling. Sammanstillning genom ett ging- och cykelbokslut
ar ett viktigt arbetssétt for att fi en samlad bild av genomforda atgérder som
ockséd kan kommuniceras bide internt i den egna organisationen sévél som

externt till kommuninvénarna.

Atgirdsforslag inom Uppfdljning och méitning

I tabellen nedan beskrivs forslag pa atgiarder inom Uppf6ljning och métning:

Atgiird Beskrivning

Gang- och Ta fram géng- och cykelbokslut arligen eller vartannat ar

cykelbokslut som sammanstéller genomforda &tgirder och annat relevant
underlag.

Gang- och Aterkommande eller 16pande genomfora métningar av

cykelmétningar antalet fotgéingare och cyklister vid utvalda platser.

Gang- och cykelrad

Uppritta ett gdng- och cykelrdd bestdende av tjinstepersoner
fran olika forvaltningar (se dven dialog och samverkan under
beteendepaverkande dtgirder).

Anvindardrivna Sprida och marknadsfora anvéindardrivna undersdkningar

undersokningar som Cykelfraimjandets Cyklistvelometern.

Analysera statistik Samla in, sammanstilla och analysera olycksstatistik frén
Strada och cykelstdldsstatistik fran Polismyndigheten.

Sammanstélla Sammanstéllning av inkomna synpunkter och

felanmélan och felanmélanirenden ger mojlighet for kommunen att fa en

synpunkter samlad bild 6ver brister och atgardsbehov.

Interna Genomfora interna undersdkningar som exempelvis

undersdkningar nojdhets- eller resvaneundersdkningar.

Externa Genomfora externa undersokningar som exempelvis

undersdkningar ndjdhets- eller resvaneundersdkningar: for hela kommun, for

specifik tétort eller for en utpekad plats.

Tabell 14 Atgiirdsforslag Uppfoljning och métning
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Bilagor

Bilaga 1 Atgirdsbehov / kvalitetskontroll

Utifran genomforda faltstudier (oktober 2024) ges nedan en &vergripande
sammanstdllning av férekommande bristerna 1 det befintliga gang- och
cykelbanenétet som kan tas in i det 16pande arbetet med drift och underhall.
Exempelvis kan detta goras omrade for omrade over tid och samordnas vid
andra végarbeten, ombyggnationer, VA- eller beldggningsarbeten.

Typ Exempel Orsakar
Nivaskillnader | Hoga trottoarkanter, Paverkan p& komfort men kan
otillrickliga fasningar och dven orsaka singelolyckor
avsaknad av “asfalt-asfalt” samt forsvara drift och
underhall.
Skyltning Saknad eller felaktig Forsvéarar orienterbarhet,
skyltning regelefterlevnad och dkar
exempelvis cykling pé fel
platser.
Markeringar Slitna markering i korsningar, | Minskad tydlighet i
passager eller vid separering | exempelvis korsningar kan
av fotgidngare och cyklister leda till konflikter.
Beldggning Sprickor efter ex tradrotter Direkt paverkan pa komfort
eller olika typer av hal fran men kan dven orsaka
slitage eller ej igensatta efter | singelolyckor.
vagarbete
Sikt Skymmande eller Risk for konflikt i korsning
overhdngande véxtlighet mellan exempelvis oskyddade
trafikanter och motortrafiken.

Tabell 15 Atgirdsbehov / kvalitetskontroll
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Bilaga 2 Prioriterad snordjning

Nedan listas i fallande ordning (storleksordning invanarantal) kartor som
visar det prioriterade gédng- och cykelbanenitet for snordjning. Dér linjen ar
heldragen finns separerad gang- och cykelbana medan streckad linje innebér
gingbana eller vinge.

OBS! I Ovriga orter #r statliga vdigar markerade med blatt streck (streckad
eller heldragen) och dessa strackor ansvarar inte kommunen for men de finns
med eftersom de knyter samman det kommunala prioriterade straket.

Falkoping
s Prioriterad snorojning

V- e (G4ng- och cykelnat
/// > X
/ /\\/

Grundskola. [Resecentrum
. ' Grumdskola
B
Grundskola XSt
L AShugPt Grupdskola
Grundskola ‘ ° ,\/

N ’ Gynmngsijim g Grundskola
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Karta 14 Stenstorp - prioriterad sndrdjning
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Karta 15 Floby - prioriterad snorojning
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Karta 16 Kinnarp-Slutarp - prioriterad snorojning
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Karta 18 Vartofta - prioriterad snérdjning
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Karta 20 Gudhem - prioriterad snér6jning
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Bilaga 3 Gang- och cykelframjande atgarder

I tabellen nedan finns atgirdsforslag som kan anvéndas for beteende-
paverkande atgéirder utifran: Information, Dialog och samverkan, Riktad
marknadsforing (kampanjer), Utbildningsinsatser, Platsspecifika atgarder och

Interna atgérder.

Information

Beskrivning

Hemsida och andra
kanaler

Tydlig uppdaterad information pa hemsida om ging
och cykling i kommunen (som exempelvis gang- och
cykelplan, gang- och cykelbokslut, cykelkartor med
mera), samt spridning av information i andra kanaler ar
viktigt for att pdvisa mdjligheterna till aktiva resor.

Lokalmedia

Pressmeddelanden, ex till Falkopings Tidning och
Radio Falkoping, sé att de far veta nér
beteendepaverkande atgarder och forbattringar i
infrastrukturen hénder.

Tabell 16 Exempel pa informationsinsatser

Dialog och
samverkan

Beskrivning

Events, méssor och
liknande

Att delta och nérvara vid events, méassor och liknande
ar ett bra sétt att mota kommuninvanare och prata gang
och cykling.

Aterkommande
temadagar

Kommunen kan ta initiativ till atgérder och insatser
under exempelvis Europeiska mobilitetsveckan eller
Cykelns dag (3 juni) for att pavisa de goda
mojligheterna till aktiva resor.

Tabell 17 Exempel pé dialog- och samverkaninsatser

Riktad Beskrivning Malgrupp
marknadsforing

(kampanjer)

Vilkommen till Sarskild information till nyinflyttade Nyinflyttad

Falkoping

(dven de som flyttar inom kommunen)
som pévisar de goda mojligheterna till
aktivt resande som géng och cykel savél
som kombinationsresande med
kollektivtrafik, samakning, friluftskartor
med mera.

Inga onddiga bilresor /
Inom Falk&ping ér det
16jligt néra till det
mesta

Utifran dagens hoga andel bilresor under | Alla dver 15
fem kilometer pavisa i tid och avstdnd
mdjligheten att 14ta bilen st och i stéllet

gé eller cykla.

Pa Egna Ben
(paegnaben.se)

Elever i
arskurs 4 - 6

Genom en podngjakt engageras elever i
arskurs 4 - 6 att cykla, ga eller dka
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kollektivt till skolan i stillet for korta
bilresor. Budskap berdr miljo, hélsa och
trafiksédkerhet.

Cykelvinlig skola Genom inspiration och stod skapa sdkra, | Skolor
(cykelvanligskola.se) trygga och hallbara resvanor for skolbarn.

eller Trafikkalendern

(trafikkalendern.se)

Cykelvénlig arbetsplats | Genom positiv tdvlan och inspiration Arbetsplatser

och 1 naturen.

(cykelvanligast.se) uppmuntras arbetsplatser att bli mer och anstillda
cykelvinliga genom bland annat en
cykelutmaning och cykeltdvling.
Vintercyklist Visa att det 4r mojligt att cykla dven pa Anstillda
(vasttrafik.se/info/ vintern. och
vintercyklist) studenter
Lyse och reflex- Visa pa vikten av att synas i trafiken. Alla
kampanj
Det goda livet Att i Falkdping kan man leva ”Det goda Alla
livet” genom att ga och cykla.
Res héllbart nir du kan | Att dven smi fordndringar kan gora Alla
(se ex fran Halmstads skillnad.
kommun)
Heja dig Genom positiv uppmuntran till ging och | Alla
cykel langs med en utpekad slinga.
Kombinationsresande / | Pévisa de goda mojligheterna till Pendlare
-pendling kombinationsresande genom géng och
cykel tillsammans med kollektivtrafik.
God hélsa varje dag Fokus pé de hilsofrdmjande aspekterna Alla
av aktiva resor.
Miljo, ren luft, Informera om milj6- och klimataspekter Alla
trevligare stad av hallbart resande kontra motoriserat
resande (lokalt).
G4 och cykla Informera om det positiva med att gé- Foréldrar
tillsammans eller cykla tillsammans till skolan, och barn
aktiviteter (hélsa, tid tillsammans).
G4 och cykla i naturen | Pévisa mdjligheterna att gd och cykla till | Alla

Tabell 18 Exempel pa kampanjer

Utbildning Beskrivning
Energi- och Mgjlighet till raddgivning om mojligheterna till aktiva
klimatradgivning resor via kommunens energi- och klimatrddgivning.

”Testa-pa”-insatser

Utreda mgjligheterna for kommuninvénarna att testa
pa exempelvis elcykel, vikcykel eller lastcykel for

fordandrade beteenden.
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Trafikutbildning i
skolan

Genom samverkan med skolan erbjuda
trafikutbildning, genomf6ra kampanjer och tavlingar
samt genomfora temaarbete med fokus pa aktiva resor.

Tabell 19 Exempel pé utbildningsinsatser

Platsspecifika Beskrivning

atgirder

Information Vid exempelvis ny gang- och cykelinfrastruktur tas
platsspecifik information fram, bade pa platsen och pa
kommunens hemsida samt pé sociala medier.

Invigning Vid storre infrastrukturinsatser eller andra dtgérder
som installation av cykelgarage kan en officiell
invigning genomforas.

Vigvisande skyltning | Vigvisande skyltning for gdng och cykel kan anvéndas

for att visa foreslagen vig, avstand men dven for att
informera om uppskattad restid.

Tabell 20 Exempel pa platsspecifika atgérder

Interna atgéarder

Beskrivning

Intern utbildning
genom platsbesok

Genomfora faltstudier av gang- och cykelbanor med
egen driftspersonal i utbildningssyfte.

Intern samverkan

Starta upp ett gang- och cykelrad som aterkommande
(ex 4 ggr/ar) traffas for att stimma av vad som planeras
for gang och cykel samt samtala om mojliga végar fram
som samlar atgérder for att hitta synergieffekter. Gang-
och cykelrad ska samla tjanstepersoner fran infrastruktur,
drift och underhall, folkhdlsa, milj6 och klimat, barn och
utbildning, kommunikation och fastighet.

Intern cykelpool

Utoka intern cykelpool med elcyklar, vikcyklar och
lasteyklar for att uppmuntra till 6kad anvdndning av
cykel i tjanst. Olika typer av cyklar kan moéta olika typer
av behov dér vikcyklar exempelvis kan anvéndas vid
kombinationsresor med kollektivtrafiken.

Tabell 21 Exempel pa interna atgérder

43 (43)




